SCHEMA DIRETTORE

San Benedetto: | rapporti con il centro Italia San Benedetto: il sistema insediativo costiero, la valle del Tronto, il Teramano e la sponda est dell'Adriatico

La citta di San Benedetto del Tronto & punte di ingrocio di due sistemi San Benedetto e il sistema insediativo costiero, il sistema

porto, turismo e servizi specializzati.

territoriali assai rilevanti. insediativo della valle del Tronto, il Teramano e l'altra sponda \\ PesarO

Il primo & il sistema storico che si attesta lunge la strada consolare dell'Adriatico: rilancio dell'attivita portuale nel contesto Adriatico. ® ol Fano

"Salaria" (SS 4) nella valle del Tronto € che trova i suoi riferimenti Possibile cooperazione e parternariate: necessita di una maggiore =N

attuali soprattutto nel dipclo Ascoli-San Benedetto e dove |a forte e identita e differenziazione nel contesto della costa adriatica e di : '

recente urbanizzazione valliva di tipo industriale-residenziale integrazione con la costa dirimpettaia. L'internazionalizzazione della Urbi ny Senigallia

venuta confermando e fortemente incrementando il sistema citta non & solo legata al porte o al turismo, ma ad una visione di . o “6 ® | A

infrastrutturale storico {la stessa via Salaria). L'altro sistema, ammodernamento tecnologico e culturale capace di coordinare gli = \ ncona

"costiero”, struttura urbana in continuita lungo la costa adriatica - a attori dellinternazionalizzazione: cultura dell'internazionalizzazione; ®e / ® ® o

tutti gli effetti quasi un'area metropalitana- delineata dalla presenza possibilit nuove di rapporto anche con paesi extracomunitari. ° JeSi =

ottocentesca della Ferrovia e della SS 16 e poi confermata ed Nuove tecnologie € immissione di nuove culture. SBT come zona di ° \ —

incrementata ulteriormente negli anni ‘70 con il tracciato dell'’A 14 confine regionale ha la possibilita di riconnettere realta, storie e , " .. -4

determina, per la citta di San Benedetto del Tronto , una vera tradizioni diverse sia sulla direttrice Ascali-Roma, sia sulla direttrice ® Ma Ceratg \ Civitenova M.

saldatura litoranea con il Comune di Grottammare, con il quale Adriatica e transfrontaliera. SBT pud oggi cogliere consapevolmente > | W

costituisce la fase pit recente di conurbazione nel territorio piceno. l'occasione di un proprio rilancio all'interno di un mondo globalizzato o.ll = §'

Ruolo della ferrovia, dell'autostrada e del mare. Rapporto mare-monti ed un bacino europeo che si muove a forte velocita sui temi : Camerino B \

e con Roma. Ruolo dei Parchi Appenninici. L'incrocio di due sistemi dell'innovazione e della qualita. PerUg la ol -

forti: costa +Salaria (Roma-Adriatico) crea le condizioni per la e (7 Fermo ) ——

possibile qualificazione e rilancio di nuove centralita fondate sul //\\ _,J o.l1® \ \ /
®
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San Benedetto: PIT e PTC San Benedetto: i Comuni contermini
PIT

CP 3. Facciata litoranea = Naturale ruolo intercomunale della citta perché punto di svolta territoriale e per la tradizione marinara di — ", e
W RGN Wi T wane - e e e - - A Comune Abitanti Densita/kmgq | Abitazioni
OBIETTIVI gt 0.1 RIRRREESE e e apertura interculturale e di servizi: il ruolo di cerniera territoriale crescera sia affrontandc i problemi propri della
Il progetto assume gl indirizzi di fondo prefigurati & in particolare: e T A% AT 0.EhrE e — = e : . s o . . 5 g
[ — [5o1 Gors ey w2 deia.c2.2000 DL Cons ies 22 aoice-ce.2000 citta, sia !a‘vorando a sistema coni Cpmum vicini (ar.wchle (lex?rala lr<leg|onal|) flo‘rnendo serviz| |Inn0\I/alt|V| e B |San Benedetto del Tronto 45054 1780,1 22911
-:Elevazione delllzli efficienza funzionale del territorio regionale corestn 1: Cosn Sud has opportunlta. Con l'accentuarsi della ricerca di situazioni di vivibilita e quallta da parte dei cittadini cresce anche
-Inserimento nello spazia europeo. E oS g o . . : . . . o
ntegrazion ra e atrezzatue egate all Vi ¢acqua e e citi e e sent, aprendo nuove prospetve all la necessita di ricreare nuove e qualificate centralita urbane che si determinano conoscendo, monitorando e Comuni contermini:
ﬁﬁtr;zgerig;:éntoaiseguenti betivi priorkari: : dirigendo il proprio territorio, individuandone e valorizzandone le potenzialita e superandone ¢ risolvendone i =
03 - la localizzazicne ecosostenibile delle attrezzature di interesse regionale riSChi e |9 d|ff| COlté G rOtta mmare 1 4278 808 ,5 6998
(4 - 1a valorizzazione degli ambienti della storia e della natura P bl . | " d . t . . t | b t " N d d 0 t tt 5 - ” . S d
06 - il decongestionamento dei territori ad alta frequentazione OSSIDI vuovI ivellr ar mteraziong Intercomungll: dretella a Nord e ad Uvest Cilla e circovallazione a oud, A A
Q7 - lo sviluppo dei territori transfrontalieri . . ; e . . T AcquaVWa P|Cena 3409 163,1 1465
Il progetto del PIT propone di rigualficare lo spazo lioranea agendo sulle aree o maggiore rasformabilia su cu & progel'to su Ragn0|a e viabilita casello autostradale e riconnessione viabilistica & ciclabile con Monteprandone,
z{;;;b[;l;iéppllcare le strategie di rilocalizzazione dei detrattori ambientali e di rinaturalizzazione degli spazi pit 2 ;u...... pOnte ped0ﬂa|e e C|C|ab||e con MartinSiCUI’O, Campo da gO|f a Ripatransone, VaSChe d| |aminaZi0ne SUl Torrente T MOﬂtepraﬂdone 1 0354 392’5 3749
s ISR ]| | g Albula ad Acquaviva, utilizzo intercomunale del depuratore, pista ciclabile con Grottammare, accordi con
dello studio di fattibiita del "Corridoin adriatico”. . o o . - M rt' : 1 3 428 937 7 1 136 4
Diventa anche la sede per valutare le possibii commerciall e praduttive e faciitands invece lo sviluppo di strutture ad || i Ascoh per ut|||zzo temtono Semma artnsicuro 7
elevata qualita e di ved e propn poli of essellenza per il tempa libere e per i servizi al turismo. e s - Exaid Dati Istat 2001
A questo scopo considera con grande attenzione le opportunitd esistenti nel retroterra dei porti turistici, che da " |[* e :
altrezzature separate dovranno diventare quanta pid possibile cerniere di snodo tra le percorrenze marittime anche = ',E ST
transfrentaliere & le citta marchigiane e le opers infrastrutturali necessarie a migliorare la mabilita di merci & persone. ;[
Qui la razionalita di use del territerio dettata dalla produzione industriale della piccola & media impresa ha relegato 3 = I Y S | STE M A | N S E D | ATl VO
I'ambiente a fattore residuale, capitale fissc sociale da sfruttare guanto pit possibile per ridurre i costi produttivi, [ Ahien  dorunares prodstiva L o _ﬂ =
Ebbene propria qui deve partire [aziene ¢i riscatte del’ambiente, in particolare introducenda la nozione di Infra- strutfura g T WAL ;-;‘_\_}“:_
verde che viene equiparata a tutti gli ffetti alle altre opere pubbliche che servano alla funzionalita del territorio. T o e e ” D T L — % 2
Il Progetto "Corridai integrati® propone di agire sui territori vallivi affiancande biocanali i rigenarazione ambven tale alle A ——| é) __ﬁ' e i Am bl’[O comuna |e
viabilita a secrimento veloce esistenti. [ timad cormn smbteal PO i 9 "“'«'f(-.\
Individuande i diversi contesti che articalano il rapperta tra infrastruttura viaria, ferroviaria, biocanali e insediamenti attraversati diventa possibile metters a punto soluzioni di > b
interventn che valta per velta inverang il pringipio di sostenibilita ambientale nelle arganizzaziane degli assetti teritariali marchigiani. Gampo di applicaziene sena le valli del & C : t '
Metauro, dellEsino, del Chienti, del Tronto, tutte segnate da cospicue presenze industriali & tuttavia ancora con significativi margini di dispanibiita di aree per azioni dirigenerazione . i il omuni contermini
ambientals, Quaste valli risultana paradigmatiche anche delle possibilita di ristrutturare la linea feroviaria, contribugndo ad un nuovo assetto della mabilita e del trasporto conforme SCE{I&HD C: Le tre marche i
agli chiettivi della spstenibilita ambientale.
Analisi & propaste
In particolare il pragetio pravede o
-incentivare il decentramento dei detrattor] ambientall e delle altre attivita incongrue con l'obiettivo della riqualificazione turistica & insediativa della costa.
- promucvere |2 rigenerazione ambientale della fascia litoranea, mirando a migliorare o state delle spiagge, a fi- pristinare laddove possibile il pagsaggio originaric e eomunque a
estenders per guanto possibile [a rinaturalizzazione dell'esistente. Un contributo determinantz in questa prospettiva pud provenire dal fuse delle arse del demanio maritimo;
- regolare la formaziore di nuove centralitd, evitando 'eceessivo appesantimento dovuto alle grandi strutture commereiali e produttive & facilitanda invece lo sviluppo di strutture ad
elevata qualita e di veri e propri poli of eccellenza per il tempa libero & per i servizi al turismo.
FASCIA COSTIERA
OBIETTIVI AZIONI STRUMENT! E PROGETTI {esempi) PR . TR
STRATEGICI - 3
o Risorse ambientali e risorse culturali §§ ? A .
Tutela e valorizzazione 1. Progettare la valorizzazione delle ultime aree lbere inun 1. Intsrventi contro 'erosione costiera :_E - /j ) \"—\
delle residue contesta o "area vasta" 2. Promozione del "Parca Marino del Piceno" *?55 £ e ‘\,
. . . 2. Abbattere le principali fonti di degrado della qualita dellavita | 3. Protocollo dintesa suila zona *Sentina” =t % L | “
risorse ambientali IRETE 4. Interventi per I'abbattimento dellinquinamento acustico della = = g 3 \'.\. N
; 3. Favorira | llettive dei bani arbiantal da difendare | ferrovia rielle zone pid vulnerabili £o | = E, ) S,
6 Culturall funz?{‘)lsgr§e||lfjt3i§2{)e§r';§noel el bl dfenere 5. Progetto del caso campione di Marano come ' L e ; E T \f b -
4. Indlirizzare il recupero e la valorizzazione dei contenitor sistelma intelgratn : L o Valle del Tranto ‘_}r ) -"‘-.\ a ;'(
storiciin direzione "specialstica® B. R!connscmntn d?g". elementi starici extraurhani del sistema. -t e 1 ; : ,"
9. Rafforzare i segnali simbolici dei servizi urani & la e BRI L O— - /" !
complessiva immagine urbana T et 'i! e !
6. Valorizzare i contenitori storici dal punto di vista i " i :
architettonico & funzionale _,.»/ . .:
¢ 1
o . Turismo e servizi: ‘-\ }
Ottimizzazione e 1. Diversificare ['offerta in relazione alle modificazioni della 1. Pragetto qualitd nei servizi alberghieri per il turismo ‘—\ - {,
rigualificazione dei settori domanda 2. Incentivare il rapporta delle funzioni produtive 2. Il centro agroalimentare nel sistema economico Ficena { S
q . verse 14 zona a mare 3. Offrire nelle zone collinari nuove 3. | veechi "contenitori” urbani come occasioni progettuali a 1
pl‘OdUttIVO, occasion di ricettivita e di qualitd per le zone a mare & la citta supparto dei servizi al cittading {es. stadio Ballarin, ex FIM....] " y 4 [
et l=m A 4, Potenziare la ualita definenda i hacini di utenza € e )
tUl’lSthO allb?rghlero gerarchie urbane 5. Incentivare il rapporto delle funzioni di é
e dei servizi sanvizio verso la zona a mare 6. Offrire nelle zone collinari ’ J
nuove oceasioni di servizio perle zene a mare ¢ la citta a
=
|
4
Struttura insediativa e mobilita: 3
Razionalizzazione delle 1. Contenere lattuale densita delle zone & mare pill sature 1. Riconoscimento delle diverse parti urbane storiche che - 4 4
strutture insediative e della riqualificanco e tipologie edilizie hanno strutturatoa fascia costiera: il centro antico, il borge v
. 2. Potenziare | senvizi urbani & regolare gl insediamenti marinaro, la marina e
dotazione infrastrutturale produttiv 2. Interventi per labbattimento dellinguinamente acustico della ‘
3. Cantenere Ie aggressioni nelle zone colinari selezionanda le | femovianelle zone pil densamente ediicate ‘ & )
direftici i sviluppo 3 Snluzpnle delpurm strladallcntllcl - pe $
4 Semplificare gl accessi e regolare la sosta nelle zone amare | % 1potesi di delocalizzazione del'autosirada 3, finerari i ) 5} L4
5. Potenziare i collegament dilLnga percorrenza, mighorandol | PAricolare interesse storico ¢ naturalistioo
rapporto con l'autostrada e la ferrovia '. ‘
6. Razionalizzare la viahilita minare di collegamento tra le zone [ ]
collinari e la costa ~ T
L4
~
— /‘ >
]
9
San Benedetto: il bacino di ut 2
- -
4
Funzione di testata del sistema bipolare Ascoli -SBT e di centro e -
servizi per il territorio. Componente del mare nel sistema territoriale ¢ s &
mare-monti {opportunita offerte dai parchi, € dal sistema fluviale del TN { \
Tronto). Presenza di importanti opportunita offerte storicamente ‘ NS
soprattutto nei settori della pesca, del turismo € nella trasformazione s
dei prodotti agricoli e del pescato. -
Legame storico agricoltura-pesca-turismo-commercio con crescita
imprenditoriale dal basso. Nuove opportunita offerte dall'universita.
L'ampliamento e la qualificazione dei servizi rari e pregiati pud
avvenire sia riqualificando 'esistente, sia creando sistemi integrati di .
servizi (il sistema dello sport, il sistema del verde, il sistema delle 7
piste ciclabili...) sia infroducendo nuove qualita (Porto, Brancadore,
Sentina, il sistema mare-collina, progetti mirati...) riferite, ad
esempio, al problema sociale della casa, al risparmio energeticoe N\ N 0 /X oA N R == x> ¥F i 0 m,F =.,.., = @
messa in sicurezza, e nuovi corsi e specializzazioni culturali. A /4‘::‘/‘71
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| a citta nel territorio: relazioni e potenzialita




